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» Omwonenden Eindhoven Airport blijven bezorgd over groei

Rekenen met verkeerde cijters

Omwonenden van
Eindhoven Airport
die overlast ervaren
van ‘vliegherrie
blijven zich ernstig
zorgen maken over
een mogelijke groei
vande
geluidsproductiein
de komende jaren.

Rob Burg
r.burg@ed.nl

Eindhoven

olgens de omwonen-
den, verenigd in het
Beraad Vlieghinder
Moet Minder (BVM2),
nemen Eindhoven
Airport, de vliegmaatschappijen
en het kabinet het niet zo nauw
met de afspraken in het advies van
Pieter van Geel, dat twee jaar gele-
den na breed en uitvoerig overleg
met de regio tot stand kwam. In
dat door alle partijen gesteunde en
door het kabinet aangenomen rap-
port van Van Geel - Opnieuw Ver-
bonden - is als uitgangspunt opge-
nomen dat tot 2030 de geluids-
ruimte voor het vliegveld met 30
procent moet verminderen. Het-
geen ook moet resulteren in min-
der geluid en overlast.

Verkeerde cijfers
Maar volgens BVM2 dreigt er met
de verkeerde cijfers te worden ge-
rekend. De huidige geluidsruimte,
opgenomen in het Luchthavenbe-
sluit 2014 is gemaximaliseerd op
10,3 vierkante kilometer. Simpel
gezegd: als je al het geproduceerde
vlieggeluid op een denkbeeldige
hoop zou gooien, ontstaat een
‘berg’ met die oppervlakte. Hoe
meer geluid, hoe groter de ‘berg’.
Volgens de bezwaar makende
omwonenden is de berg geluid de
afgelopen jaren flink toegenomen
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A Boeings van diverse luchtvaartmaatschappijen op het platform van Eindhoven Airport. sRcHEFFOTOBERT JANSEN

(met uitzondering van coronajaar
2020), waardoor in 2019 een ge-
luidscontour ontstond van 12,7 ki-
lometer. In feite werd daarmee de
vergunde ruimte al overschre-
den. ,Het is een ingewikkeld ver-
haal waarom dat zo is”, stelt Ber-
nard Gerard, woordvoerder van
BVM2. Maar het heeft volgens hem
alles te maken met de inzet van
meer grotere en zwaardere vlieg-
tuigen in de afgelopen jaren.
Boeings 737-300 werden vervan-
gen door 737-800's.

Langer op lagere hoogte
Bovendien heeft een andere inge-
voerde startprocedure voor de

Boeings en Airbussen gezorgd
voor meer geluidsproductie:
vliegtuigen blijven bij deze zoge-
heten ‘NADP2-variant’ langer op
een lagere hoogte vliegen. Behalve
meer geluid daalde er daardoor
ook meer stikstof over de regio
neer, aldus BVM2.

De verontruste omwonenden

B Eindhoven Airport
wil de gevoelige
punten eerst binnen
Luchthaven
Eindhoven Overleg
bespreken

vinden dat het Luchthavenbesluit
van 2014 en de daarbij horende
milieueffectrapportage uit 2012 als
uitgangspunt moet dienen voor de
in het advies van Van Geel over-
eengekomen 30 procent reductie
aan geluid. Sterker nog, BVM2 ging
er destijds als vanzelfsprekend van
uit dat van die situatie zou worden
uitgegaan.

Volgens de omwonenden lijken
het vliegveld en de rijksoverheid
de 12,7 vierkante kilometer als uit-
gangspunt te hanteren. ,,Hiermee
is BVM2 het fundamenteel on-
eens”, meldt Gerard. ,,BVM2 vindt
dat de geluidsruimte op deze ma-
nier eerst met 25 procent opge-

hoogd wordt, waarna deze dan
Wweer in 10 jaar met 30 procent ver-
kleind zou worden.”

Eindhoven Airport wil niet in-
houdelijk reageren op de bevin-
dingen van de omwonenden. Al-
thans, niet in de media.

,»We kennen het standpunt van
BVM2 en hierover wordt gespro-
ken binnen het LEO (Luchthaven
Eindhoven Overleg)”, laat direc-
teur Roel Hellemons via zijn
woordvoerster weten. ,,We heb-
ben juist een overlegstructuur met
elkaar opgericht om onder andere
dit soort gevoelige punten goed
met elkaar te bespreken en dat
gaan we eerst doen.”




